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Schweizerische Eidgenossenschaft

Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr,
Confédération suisse

Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra Bundesamt fir Verkehr BAV
Direktorin

ICH-3003 Bern POST CHAG

J BAV, sid

Herr
Michael Salem

Baselstrasse 102
4132 Muttenz

Aktenzeichen: BAV-051.1-13/20/37
Geschaftsfall:
Ittigen, 13. Juli 2026

Larmemissionen des Rangierbahnhofs Muttenz Il - Grenzwerte iiberschritten und Massnahmen
gefordert.

Sehr geehrter Herr Salem

Besten Dank fur Ihren Brief vom 5. Juni 2026 und die Kopi
Herrn Bundesrat Rosti.

Die im Schreiben an mich gerichteten 10 Fragen habe ich amtsintern abkl&ren lassen und kann diese
wie folgt beantworten:

Frage 1: Hat das BAV diese Messergebnisse vom Februar 2026 bereits tiberpriift? Falls ja, wel-

che Schlussfolgerungen zieht das BAV daraus fiir die Rechtskonformitét der bestehenden
Larmbeurteilung von 20047

Der Kanton Basel-Landschaft hat dem BAV den von ihm in Auftrag gegebenen Bericht «Rangierbahn-
hof Muttenz, Larmuntersuchung vom 26. April 2026 Mitte Juni 2026 zur Kenntnis gebracht. Der Bericht

konnte noch nicht im Detail gepruft werden. Es werden Stellungnahmen des Bundesamts fur Umwelt
(BAFU) und der SBB eingeholt.

Frage 2: Kann das BAV einen Uberblick geben {iber alle Messungen, die im Januar und Februar
2026 am Rangierbahnhof Muttenz durchgefiihrt wurden? Welche Messorte wurden gewihit, und
liegen die vollstindigen Messergebnisse vor? Gestiitzt auf das Offentlichkeitsprinzip hatten wir
gerne die Messdaten und Auswertungen sowie den Bericht.

Das BAV hat im Januar 2026 keine Larmmessungen beim Rangierbahnhof Muttenz durchgefuhrt.

Bundesamt fur Verkehr BAY
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Fur die Einsicht in den Bericht «Rangierbahnhof Muttenz, Larmuntersuchung vom 26. April 2026» bitte
ich Sie, sich an den Kanton Basel-Landschaft als Auftraggeber zu wenden.

Frage 3: Plant das BAV eine Aktualisierung des Larmbelastungskatasters fiir den Rangierbahn-
hof Muttenz basierend auf den Messungen von 2026? Wie wiirde eine simulierte Ausbreitungs-
karte mit den Messdaten aussehen? Welche Werte sind rechnerisch in 100m Abstinden bis
1.9km und in die héher gelegenen Orte (Wartenberg) zu erwarten?

Der Larmbelastungskataster des BAV zeigt die verfugten Immissionen. Eine Anpassung erfolgt erst,
wenn neue Immissionen verfugt sind. Sollte sich im Zuge der weiteren Abklarungen zeigen, dass die
Emissionen und Immissionen neu gerechnet werden missen, wird auch eine Karte mit der Larmaus-
breitung erstellt werden.

Die Ihrem Brief beiliegende Larmkarte ist ein Auszug aus einem Datensatz des BAFU. Es handelt sich
nicht um gesetzlich verbindliche Daten. Die sonBASE Datenbank des BAFU ermdglicht flachende-
ckende Auswertungen zur Larmbelastung und dient der Strategieentwicklung. Der vom BAFU publi-
zierte Datensatz eignet sich nicht fur die larmrechtliche Beurteilung von konkreten Immissionspunkten
bei Gebauden. Die Larmimmissionen der Eisenbahnanlagen gemass Art. 37 der Larmschutz-Verord-
nung (LSV) sind auf map.geo.admin.ch unter dem Datensatz «Eisenbahnlarm, zulaéssige Immissionen
Tag/Nacht» publiziert.

Frage 4: Hat das BAV eine 3D-Schallausbreitungsanalyse fiir den Rangierbahnhof Muttenz
durchgefiihrt oder geplant? Wie beriicksichtigt die Larmbeurteilung die topographischen Be-
sonderheiten und die mehrgeschossige Bebauung?

Die Schallausbreitung wurde im Rahmen der Larmsanierung in drei Dimensionen beriicksichtigt. Die
Topographie sowie die Hohe und Anordnung von Geb&uden wurde beriicksichtigt. Im Datensatz «Ei-
senbahnlarm, zulassige Immissionen Tag/Nacht» sind die Immissionen auch nach Stockwerken unter-
schieden. Fur das Gebaude «Bahnhofstrasse 60» sind die Immissionen fir das Erdgeschoss bis zum
8. Stock ausgewiesen. Eine neue Schallausbreitungsanalyse wiirde vorgenommen, sollte sich zeigen,
dass die Emissionen und Immissionen neu bestimmt werden missen.

Frage 5: Wird das BAV in zukiinftigen Monitoring-Berichten Rangierldrm als separate Kategorie
aufnehmen? Sind zusitzliche permanente Messpunkte geplant, die die Besonderheiten von
Rangierbahnhéfen mit Bremsanlagen adéaquater abbilden? Ist dieser Typ von Balkenbremsan-
lage auch an den anderen grossen Rangierbahnhofen in der Schweiz verbaut?

Das Monitoring Eisenbahnlarm des BAV dokumentiert an sechs fixen Standorten die Entwicklung der
Emissionen des Fahrlarms. Erfasst werden also die Auswirkungen von Mehrverkehr, Anderungen des
Rollmaterials, Veranderungen der Geschwindigkeit oder Massnahmen an der Fahrbahn (im Bereich
der Messstation). Betreffend die Immissionen an einem bestimmten Ort wird kein Monitoring gefiihrt.

Es gibt kein Messmonitoring des Rangierlarms in der Schweiz, ein solches ist nicht geplant. Die Kon-
trolle, ob Rangierbahnhofe noch den larmrechtlichen Anforderungen genugen, erfolgt im Rahmen von
Um- und Ausbauprojekten. Beim Rangierbahnhof Muttenz haben diese Abklarungen in der Vergangen-
heit ergeben, dass die Anforderungen weiterhin eingehalten sind. Sollten die neusten Abklarungen zei-
gen, dass dem nicht so ist, wird das BAV ein Verfahren einleiten.

Balkengleisbremsen und Richtungsgleisbremsen sind bei Rangierbahnhsfen mit Ablaufbergen Stan-

dard. Dies gilt auch fur den Rangierbahnhof Limmattal, die grosste Guterwagensortieranlage der
Schweiz.
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Frage 6: Welche Ressortforschungsprojekte hat das BAV zum Thema Rangierldrm in Auftrag
gegeben oder finanziert? Welcher ist der aktuelle Stand dieser Forschungen? Kann das BAV
eine Ubersicht iiber verfiigbare technische Lésungen zur Verfiigung stellen? Welches sind die
Grundlagen fiir die Einschitzung? Wenn eine deutlich gréssere Anzahl an betroffenen Perso-
nen aus den neuesten Messungen resultiert (was meiner Ansicht nach der Fall ist), inwieweit
wiirde eine Einschitzung was Losungen auf deren Zweckmissigkeit, Verhaltnismassigkeit,
Wirtschaftlichkeit sowie Nachhaltigkeit angehen verindern? Gerne hiatten wir hier Einblick gem
dem Offentlichkeitsprinzip in die Grundlagen fiir die Schlussfolgerung der SBB und des UVEK.

Zum Thema Rangierlarm wurden bis anhin keine Projekte der Ressortforschung Eisenbahnlarm durch-
gefuhrt. Bei der Erarbeitung des Berichts «Empfehlungen fur den Larmschutz bei der Bahn nach 2025»
von SBB, BAV und BAFU wurde darauf hingewiesen, dass diesbezuglich Bedarf bestent.

Das BAV kann zum Thema keine Ubersicht tiber verfugbare technische Lésungen zur Verfugung stel-
len. Wir verweisen diesbezuglich auf das Fachamt BAFU.

Alle Ergebnisse der Ressortforschung Eisenbahnlarm sind 6ffentlich:
www.laermforschung-eisenbahn.ch.

Frage 7: Hat das BAV eine rechtliche Einschitzung zur Klassifikation von Rangierlarm? Falls
Rangierlarm als Industrielarm einzustufen wire, wiirde dies zu unterschiedlichen Grenzwertan-
forderungen fiihren. Ware das BAV bereit, sich an einer Klidrung dieser Frage zu beteiligen?

Rangierlarm gehort zum Eisenbahnlarm (Anhang 4 LSV), nicht zum Industrie- und Gewerbelarm (An-
hang 6 LSV). Der Beurteilungspegel fur Eisenbahnlarm geméss Anhang 4 LSV setzt sich aus dem
Fahrlarm und dem Rangierlarm zusammen, wobei der Rangierbetrieb alle Rangierbewegungen und
Betriebsablaufe umfasst, die der Zerlegung und Zusammenstellung von Zigen dienen (vgl. Anhang 4
Ziff. 31 und 32 LSV). Es besteht kein Anlass, diesbezuglich die LSV zu revidieren.

Frage 8: Wie beriicksichtigt der Sachplan Verkehr die Larmbelastung an Standortgemeinden
wie Muttenz? Gibt es Uberlegungen zu Mindeststandards fiir Lirmschutz bei strategisch be-
deutsamen Infrastrukturen? Allenfalls Losungen mit anderen Gemeinden mit erhéhtem Ran-
gierlarm?

In Sachplénen zeigt der Bund auf, wie er seine raumwirksamen Tatigkeiten (Vorhaben) unter Beriick-
sichtigung der Raumplanungsanliegen und der kantonalen Aufgaben wahrzunehmen gedenkt (vgl.
Art. 13 Raumplanungsgesetz; RPG). Der RB Basel l/ll existiert bereits und ist folglich nicht Teil des
Sachplans Infrastruktur Schiene (SIS).

Der Aussenlarm von Strassen, Eisenbahnanlagen, Flugplatzen, Anlagen der Industrie, des Gewerbes
und der Landwirtschaft, Schiessanlagen sowie fest eingerichteten militarischen Schiess- und Ubungs-
platzen richtet sich nach der LSV. Diese Regelung ist abschliessend und stellt den massgebenden
«Mindeststandard» dar.

Frage 9: Plant das BAV eine Uberpriifung der Betroffenenzahlen fiir Rangierbahnhoflirm auf
nationaler Ebene?

Die Ihrem Brief beiliegende Larmkarte stellt den Rangierlarm nicht dar.

Das BAV plant zurzeit keine Uberprifung der Betroffenenzahlen fur den Larm von Rangierbahnhafen.
Die Rangieranlagen in der Schweiz sind larmsaniert und entsprechen den gesetzlichen Anforderungen.
Weitergehende Massnahmen orientieren sich am Vorsorgeprinzip gemass Art. 11 Abs. 2 Umwelt-

schutzgesetz (USG). Das BAV unterstitzt deshalb Forschung zur Reduktion von Rangierlarm. Die Fe-
derfihrung dieser Forschung liegt beim BAFU.
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Frage 10: Welche Massnahmen hat das BAV gemiss Art. 37a Abs. 2 LSV geplant zu treffen, und
wann wird die SBB gemiss Art. 74 BV mit Massnahmen beauftragt?

Steht fest, dass die Larmimmissionen des RB Basel | und Il von den festgehaltenen Immissionen auf
Dauer wesentlich abweichen, wird das BAV die SBB gestutzt auf Art. 37a LSV auffordern, erganzende
Massnahmen zu priifen. Erweisen sich dabei Massnahmen als geeignet, erforderlich und verhaltnis-
massig, wirden die SBB verpflichtet, solche umzusetzen.

Freundliche Grusse

Bundesamt fur Verkehr

I W

*
Christa Hostettler
Direktorin

Kopie an:
- Bundesrat Albert Rosti, GS UVEK (vag)
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